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Kurze Anleitung fir den Betrieb der

Bremsberganlag s

I. Vorschriften fiir den Betrieb des Bremsbergs

4 Beladestellen des Aufzugs am A n g e r 1

WAGENBEZEICHNUNG

Bei Wagen A { vgl. Anlagen 1 und 2 ) liegt der rehschemel
ausser der Hitte des Wagens nach hinten,

Bei Wagen B liegt der Urehschemel in der Witte des #agens.,
Diese Anordnung verfolgt den Zweck,dem Wagen A ,der auf der
Strecke des Bremsbergs nach oben zu stehen kommt,eine Lasti-

verteilung zu geben,welche ein Entgleisen der oberen Achse

verhindert.Beim Beladen der Wagen am Angerl miissen deshalb

die Wagen so stehen,dass sich #agen B vorné,also in der
Pahrtrichtung zum Windwerk,Wagen 4 hinten befindet.Um Verwechs=-
lungen hier zu vermeidgnﬂist es angebracht,die Wagen mit den
begéen Buchstaben oder mit einem verschieden farbigen An-
strich an gut erkennbarer Stelle zu begzeichnen,

Fir den Eafgdg ist dementsprechend das Zygseil stets am

Wagen B anzukupreln.iiiebel ist zu beachten,dass die Seilbe=
Festigungshebel ( Kupplungshebel } sta@ts nach nussen ge =~

richtet aind.

Verladen der Fagen

Kettenbelfestl gungs

Die Lodungen aind bel kirzeren Stdmmen nach MSglichkeitl,
bei Langholz stets 80 porzunehmen,dass das starke Stammende

auf #agen 4 zu liegen kommt.
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¢ oberen Aungenketlen werden gekreuzt und die beiden Enden

mittels Einschlagbeile gut eingeschlagen.

Pie unteren Rungenketten sind so anzubringen,dass hiedurch
Stdmme gehalten werden,die noch nicht von den oberen Ketten
erfasst sind oder auf den Drehschemelzdhnen lagerne.

Bei Ladungen kurzer Stdme,also von ca 6 - 9 m Ldnge ( vgl.
Anlage 1 ) sind die Stirnhetien am vorderen Ende der La-

dung ansubringen,also bei Wagen B.Hiebel 1st darauf zu achten,
dass mittels dieser Kette alle Stdmme so gehalten sind,dass <lc
auf dem Bremsberg nicht durch dieses Netz von Stirnketten
hindurchgleiten kénnen.Bel ldngeren Stdmmen werden die Stirn—
ketten zwischen den beiden Wagen angeordnet,wie dies aus Anlaoge

2 ersichtlich ist.

Das Ladegewicht muss wenigstens 3800 &g ea 7.5 fm betragen,

]

J g0ll aber ein Hochstmass von ca 4500 kg = eca 9 fm im allge-

meinen nichat iberschreiten.

Die in Anlage 1 und 2 beigegebene ITabelle fiir die Whgenstel%
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f&hgen ist einzuhalten,da andernfalls keine glelchmissige

Lastenverteilung erzielt werden kann.
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An-u.Abkuppeln der Wagen.

Pas An-u.Abkupreln der Seile am Wagen ist mit grﬁsster Sorg-
falt vorzunehmen.kfs ist besonders darauf zu aéhtéﬁ;déés der
Flacheisenring fest iber dic bewégliche Hilfte ( Scharnier ?
des Auppelhebels geschoben,der Sicherungsbolzen eingesteckt
und um 180° gedrent wird.Die Nose des Sicherungsbolzens muss
dfﬁﬂ?@ﬁaf” geschlossenem Zustand stels nach unten schauen.
ALC% dem Abkuppeln des Seiles vom Wagen muss die Scharnier—
hdlfte wieder geschlossen werden,da bel nicht geschlosseénem
Kupplungshebel dieser Teil in den Keichen anstdsst und zu He-

schidigungen oder Entgleilsungen Anlass gibt.Es ist deshald

auf einen stindigen Schluss der Rupplungshebel zu achten.




Vor Abfahrt des Wagens hat sich der Gruppenfihrer stets per-

sénlich davon zu tberseugen,dass sich die Seilkupplung in

O?ér_u..mg befindet.
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Vor jeder Inbetriebseizung des Bremsberg~u.Aufzugwindwerks

sind sdmtliche Lager zu schmieren,die Ausrickvorrichtung der

Kupplung,des Zahnritzels und des Riemens auf richtige Gangbar—
keit nachzusehen.Besonders zu prifen ist die Beschaffernheit
der Bremsen und der Sellsteuerung.
Bremse.
Die Holzfutter der Bremsen sini von Zeit =u seit mi?t
Graphitpulver zu schmieren.lie Bremsbidnder sind der Adbnutzung
' metsprechend nachzuspannen,was durch Anziehen der Bremsband- |
schrauben geschieht.Sind dig Holzbackenfutter so stark abgeschlif-
fen,dass eine geniigende Bremswirkung nicht miglich ist,so mis-
sen 3ie durch neue ersctst werden.
Piir das Abbremsen der zu Yal gehenden Lasten ist folgen-
des besonders zu beachtens
Von den beiden Bremsen wird fir eineg Fahrt stats nur eine
beniitzt und swar jedesmal die Bremse derljenigen Irommel ,von der
das Seil ablduft.Die zweite Bremse 1St vollstdndig of.fen zu hal-
ten.3ie darf nur benitzt werden,wenn durch irgend einen Umstand
eine Betriebsstorung an der arbeltenden Bremse eintreten sollte.
Zum Abbremsen der Last geniigt ein leichter Druck auf das Hand=—
rad,in keinem Fall darf das Handrad mit Gewalt zugedreht werden.
Sollte sich die Geschwindigkeit des Oeiles mehr als suldssiy
erhohen,so darf diese nur durch allmihliches Anziehen der Brem—

se wieder auf das normale Mass gebrachi werden.
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Die Seilsteuerung ist so zu bedienen,dass dich die einzelnean
Seillagen reibungslos neben und Ubereinander legen.Zum Halten
des Seiles dient die Fussbremse,zum gleichmissigen Aufwicleln

die dand¥urbel der Seilsteuerung.

Fig & r g e s ¢ddvag bl ack coiad

Die Pahrgeschwindigkeit 8011 durchschnittlich l.5 m / Sek. |

——
il VPP

L o R

betragen.
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¢, Verschieben und Kuppeln der Wagen
an W indwerk
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Es ist ganau darouf zu achten,dass der Aufzug bebm Ein—

treffen des beladenen Wagens an der Windwerkstation rechi-
zeitig ausgeschaltel wird,

Nach Verschieben des beladenen bezw. Leerwagens von iand
sind beide ordnungsgemdss an die Seile zu Kuppeln.Erst dann dir-

Fan die SicherheitsschlagbGumé zuriichgeschoben und die Bahn

frei gegeben werden.Der beladene Wagen ist noch sSo mwelt vorzu~
schieban bis «r ins Gefdlle kommt,worauy der Vorarbeiter das
Zeichen zum Einschalten des Motors gibt.Nach Uberwindung des
Anfahrviderstandes und Einlaufen des beladenen Wagens in die
elgentliche Gefdllsstrecke des Bremsberges st derselbe wieder
auszuschalten,so dass der weitere Betrieb des Bremsberges selbsi-
tadtig erfolgts

ﬂzr Leﬂrmagen danf mit héchstens 3m/Sek.Geschwindigheltl

zum ﬁnger] abgelassen werdan‘EB ist a@f rechtzeitiges Abbremsen

zu sehen,
e s

D. Entladan der Wagen am Lagerplats GRASENAGCHAU,
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Beim Abkuppeln der Kagen ist wie bereits erwdhnt das

crm BRSO G A

Sedl aus“?éﬁ*Kupplungsféﬁej 2u ﬁehmen und dieser 3qfort
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wieder U schziessan.Erst dann dirfen die #agen zur Entlade—

pitest
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stelle von Hand verschoben werden.

Entlaodender W a o

Beim Entladen der Fagen ist mit gewigender Sorgfalt vor—
zugehen.Die Finschlagbeile Stcherneitskettien, Klammern usu
gind ohne Anwendung roher Gewalt zu entfernen und das Material
zu schonen.Insbesondere ist darauf su achten,dass die RBungen
der Wagen mdglichst gleichzeitliy ugd vollstdndig umgelegt werden.
Nach Entladen sind die Unterwagen sofort zusamnenzuschieben
sorgfiltig aneinanderzuhdngen und aon die Seilkupplungastelle
( Anfang des BremsSbergs ) zuriickszubringen.Fiir das AnXuppeln.

der Leerwagen, wobez e emsber stetd

Tagen A zu nehmen
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zst,gilt das bereztu Srither fur die beladenen Wagen Gesagte.

Vor Anfahrt des Bremsberges hat sich der Vorarbelter des ]
Lagerplatzes zu iUberzeugen,dass dile Kupplung ordnung8gemdss |
geschlossen 18t sowie dass alle Rungen Xetten und Klammern
S0 befestigt sind,dass wdhrend der Fanhrt ein Heradfallen nicht

eintreten kann.Esz konnte dies unter Umstdnden durch Héngenblei=

ben an den Seilrollen usw. zu gansz empfindlichen Stdrungen und
I

Schdden an der Anlage fiihren,

II. Vorschriften fir den Betrieb und die Hartung
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' des RohSldbtors,

s

L e ———

A. Allgemeines:

Der Aufstellungsrawun muss moglichst Sreil von feuerge-
fahrlichen Teilen sein,E% soll dekhald das erforderliche
Traib-u.Schmierdl nur in geringen iengen und gut verschlos-
senen Kannen in der Betriebsstation gelagert werden.Vorrite

gind in einem besonderen Schuppen in entsprechender Entfernung



unterzubringen.Das Rauchen muss in der Betriebsstation auf
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alle Fille untersagt sein.
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Das Kithl!wosser tritt unten im Zylinder ein und oben am
Zylinderkopf aus.dm tiefsten Punkt der Kihlwasserleitung muss
ein Entleerungshahn vorgesehen sein,um betl Frostgefahr das
Wasser aus dem Kihlmantel,der Leitung und aus der Wasserpumpe
entleeren zu kdnnen.Die Kihlwasserwirme soll so reguliert

werden,dass eine geniipende Motorikichlung vorhanden ist.

B. Inbetriebsetizung.
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Aus dem Rohblfass wird der Brennstofy mittels Pligelpumpe
oder Gefdss dem Brennstoffbehdlter zugefihrt.Um Unreinigkeiten
zuridcksuholten ,i8t der Lrennstoffbehdlter mit einer Filgein-

lage versehen,die filtrierend wirkt.

Brennstoeflpumpe,

Nun i3t die Brennstoffpumpe ouf gutes Funktionieren
mit der Einspritgdise zu prifen.Der Brennstofsf gelangt zu-
nichst itn das Saugventil,das durch ein sehr feines Federchen
auf seinen Sitz gedrickt wird. und durch eine Schraubs von
oben zugdnglich ist.

Das Druckvenitil hat eine krdftigere.?ederu?st durch 4b-
nahme der “ruckrohrleltung zugdénglich.Der sehr genau einge-
schliffene Pumpenkoldben muss so leicht gehen,dass er von der
Feder nach unten gezogen wird und doch keinem Brennstoff durch-
gleiten ldsst.,Dementsprechend muss die Schraubstopfbiichse ange—
zogen sein.iit dem Handpumpenhebel "kann man sich bei offener
Druckrohrleitung von dem richtigen Arbeiten der Brennstoffpumpe

Uberzeugen,dle aus die xleinste Kolbenbewegung ansprechen muss.




EFinspr it tzgdils s

VYon der Brennstoffpumpe fiihrt die Druckronrléitung
qur Einspritgdiise ,die den Zweck hat,den Brennstoff fein
su merstduben und in die erforderliche Einspritzrichtung
schrdg in den Glihkopfl zu bringen.das mit der Zerstduber-
einrichtung versehene Diisenmundstiick wird in den Disen—
xGrper eingeschraubt und darf in seiner feinen Bohrung
nieht mit harten Gegenstdnden gereinigl eder gar erweitert
werdenyist vielmehr erforderlichen Falla nur in Petroleum

auszuspillens

Lutf t rfreie L et t 4l e

usserst wichtig Ist, dass sich tn dem quamten

Rl R e A S A R T

AR

Brennstofrflauf vom Brennstoffbehdlter bis zur Duse nir-
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gends ein_qutblf henﬁbeijndet Auch ein ganz kleines

qutbl&séhén verhindurt griindl. Zerstdubung und gleich—
missige Zumessung des Brennstofrs.Kenntlich ist das Vor—
handensein von Luftbldschen daran,dass der Brennstoffstrahl
fortdauert,wenn die Brennstoffpunpenbewsgung Schon aufge—
nért hat.Pihrt man auf den Handhedel an der Brennstof.fpumpe
cinen kurzen Schlag mit der Hand aus,80 muss &in ebenso
kurzer ,jedoch fein zeratidubter Brennstoffstrahl aus dem
pilsenmunds tilck Xommen,andernfalls ist die Brennstoff-For—
derung nicht in Ordnung.Un die Luft aus Rohrleitung und
Pumpe zu entfernen,Offnet man erst die Schroube Uber dem
Saugventil und 1dsst den Brennstoff herausguellen,bis er
luftblasenfrei erscheint,dann verfdhrt man mit der Verschrau—
bung Uber dem Druckventil ebenso.Dicse Arbeiten sind nur bet
der ersten Inbetriebsetzung,bel ldngerem Stillstand und dann
erforderlich,penn man vergessen hat,rechtzeitig Brennstoff
nachzufiillen,sodass die Pumpé ous dem Brennstoffbehditer

Lyft mit ansaugsn kann.




Undichte B r e ns t o f f 1 ¢ i t ung

FPeine Undichtkeiten in der Brennstoffleitung zeigen
sich dadurch,dass die Leitung trotz Abtrocknens immer wieder
Feucht wird,obwohl die Rohrkannen in dle SchlielBschrauben
gut dicht holten.Durch diese Undichthkelten wird unier Umstdin-
den soviel Luft angesaugt,dass die bereits erwihnten Stérungen
auftreten.Sie milssen deshalb durch Erneuerung der Rohrleitung

beselitigl werden.

Ring s chm i e r l o p.e L.

Die Hauptlager werden mit gutem MHaotordl soweilt gefiillt,
dass der bewegliche Schmierring reichlich In 01 lduft und das

Lager ausgiebig versorgt.

J1 pump e,

Ple 0}pumpe versorgt den Kurbelzapfen und den Zylinder
sowle die Dichtungsringe in den Hauptlagern miit Pressdl.Sle
wird mit gutem Motordl gefiillt und 1st,wie jede Pumpe abd
und zu auf tadelloses Arbeiten zu prifen.ldan Uberzeugt sich,
dass jede Schmierstelle J1 erhdlt,indem man die Jlschrauben
an den Schmierstellen 15st und das herausguellende Ul beob-
achtst,Sollte eine Ulstelle zu reichlich mit U1 versorgt sein,
so dreht man die Stellschraube iiber den betreffenden Ulkolben
etwas heraus.

Das zu-viel 1in den Motor eingesaugte Schmierdl muss
jeden Tag mindestens einmal durch den Ablasshahn abgelessen
werden,da sonst dle Gefahr bestert,dass der Motor dieses U1
durch den Luftk¥anal ansaugt und im Kompressionsraum verbrennt,
wodurch die flegulierféhigkeit des Motors beeintrdchtigt und

eventl.Veranlassung zum Durchgehen des Motors gegedben wird.
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Vor Inbetriebsetzung muss der Kihlwassermantel bis

zum Zylinderkopf mit Wasser gefullt sein.Man stellt das

s s e

Kihlwasser an und ldsst es anfangs ganz wenlg,spdter stir-
xer durchlaufen,so dass es den Motor mit etwa 70° Cels.
verlisst.Wiirde manm das Kihlwasser erst dann eintreten las-
sen,wenn der Motor schon heiss ist,so konnten in dem Eisen
leicht Risse entstehen,dhnlich wie bei einem heissem Lampen-—
syl inder,an den man kaltes Wogsser spritzt.Das KUhlwasser
muss unbedingt rein sein.Es kann immer wieder verwendetl wer-—
den,wenn man es in einen Behilter zuriickleitet , der gross

genug ist,um das Wasser abkiihlen zu lassern.

des B 1 i h ko p J & Sa

Die Anwérmelampe,die zum Anwirmen des Glihkopfes dient
1st nach der jeder Lampe beigegebenen Vorschtlft in Gang zu
getzen und zu behandeln.Manche Hotorenbesitzer wirmen den
Glihkopf in einem Feuer an,wobei aber zu beachtien ist,dass
der Glithkopf nicht mehr als dunkelroth warm wird,da er
spnat bald zerstdrt wird.Der F@ueréuﬁder muss abpewischt wer-
den.Bs 1st fehlerhaft und fiihrt zum Abreissen der Glihhaube,
wenn man den ungereinggt aufgesetaten @lithkopf durech tber-
midssiges ungleichméissiges Anziehen der Schrauben betriebs—

dicht bringen wdll.

Ingangs el g e Ne

Ist die Brennstoffzufiihrung und Schmierung in Ordnung,
alle Muttern fest angezogen,das Kihlwasser angestellt und der
Glihkopf mit der Lampe oder im Feuer dunkelrot glihend gemachi
sowle die Befestigungsmuttern der Glilhhaube gut angezogen,

30 kann der Motor in Gang gebracht werden.ian spritzt zu die-
sem Zwecke mit dem Handhebel an der Brennstofjfpumpe etwas

¥
Brennstoff ein,und schligt das Schwungrad entgegen der geJ&Hsch




{ Unter Xompression versteht man das Zusammendricsen
der Verbrennungsluft durch den Kolben.)dierauf muss der
Motor sofort in Gang k%ommen.ian ldsst ihn etwas warm werden,

und dann kann der Betried beginnen.

¢, Inbetriebhaltungu.Bedienung.

Wenn der Motor gut in Ordnung gehalien wird,braucht
ar wihrend des Betriebs sehr wenig Wartung und Bedienung.
Man itberezeugt sich gelegentlichk,dass der Mdotor ftasafrei
geht,dass_fqin_épger warm lduft und sich nichts losgelist.
hat,was sich durch ungewdhnl iches CGerdusch bemerkbar machen
wiirde.Dann fillt man ab und zu den Brennstoff und das Sgﬁﬁier-
51 nach und filhlt das abfliessende Kiihlwasser aufl richtige
Wirme ab.,Die Leerlaufschelle an Vorgelege ist gut geschmleri
gu halten,damit sie sich leicht mit andtﬁhf_gnqwﬁightﬁetwa
f:;tf?isst.Zeitweilig ist der Gliuhkopf ven dem in Inﬁern
anhaftenden Krusten zu reinigen und dem Kolben von obeén e€iwas
Petroleum zum Reinigen der Kolbenringe 2u geben,damit diese

nicht festsitgengsondern leicht leieht beweglich bleiben.

De Aussgerbetr it ebs etz ene

Zum Ausserbetriebsetzen des Hotors leltet man zu-ndchst
den Antriebriemen auf die Leeracheibe und gtellt dann die
Brennstoffpumpe ab,indem man den Handhebel niederdrickt und
in dieser Stellung festmacht.Den Hahn in den Brennstoffbe—
hiélter schliesse man fir gewﬁﬁ;f}ch nicht,damit die BrennstofSf-
leitung damernd mit Brennstoff gefullt pleibt und die Luft ]
am Eindringen verhindert.Nunmehr stellt man den Kihlwasser=—

zufluss ab.Bei Frostgefghr ist dusserst wichtig,alles Wagsser

qus den Kiihlwoegsserrdumen und der Rohrleitung zu entleeren,
da das Eis imstande ist,auch das beste Eisen zu sprengen

und unter Umstadnden den Hotor vollatdndiyg unbrauchbar zu



machen.bas im Kurbd%asten und im Brennstoffpumpengehiuse

etwa angesammelte Schmierdl wird abgelassen,gut SFiltriert
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und,vermischt mit ungebrauchtem 0l,weitervervendet.

E, Betriebsstirungemn.

BetriebsstSrungen werden beil ordnungsgemdsser
Behandlung Gusserst selten sein.FBinige Mbglichkeiten
selen angegebens

I. Der Motor heht nicht an

Ursachens 1. Der Brennstoffaaan lst geschlossen.

2., JSaug-u.Druckventilfeder an der Brennstof/pumpe
sind verwechselt worden. ( Die Saugventilfeder
ist die schwdchere und darf nur ganz leicht
auf das Saugventil dricken.)

3. FEs ist Luft in die Brennstoffleitung oder Pum~-

pe gelangt.

Aphilfe: Durchpumpen der Brennstofflettung bei herausge-~
nommener Einspritsdiise.dan vwrmeideﬁﬁﬁgiel Brenn-~
stoff in den Hotor gu spritzen,da durch diesen
vielen BrennstofS der Hotor seine Regulierfdhigkell
perliert und durchyeht. Aduch wilric nur das Innere
des Motors verschmutst werden und die Kolbenringe,
die leicht beweglich sein sollen,festbrennen.

4, Die Finspritsdiise ist - durch Verwendung unge-
1 eignetan Brennstoffs - mit Brennstoffkrusten ge-
Adbhilfe: schlossen,
Piise herausachreauben,mit Petroleum grindlich
reinigen ( eventl.in Petroleunm grindl ich aufwel-~
chen lassen),jedoch vermeiden,diz feine Einspritz-
Fffnung ( ca 0.3 bis 0.5 nm J mit harten Gegenstin-

den zu reinigen und dabel zu vergrisserie




Abnilfe:

II. der Motor geht unregelmdssig:

Ursachen:5. Wie unter l. — 4. unter I.angegeben,nur
nicht so weit vorgeschritten,wie unter
1. - 4. angefihrt.

6. Bie Stopfbiichse an der Brennstoffpumpe

ist zu fest angezogen oder andererseits
die Dichtung ist durch den Brennstoff
ausgemaschen uni ldsst Brennstoff nach
untenfintweichen,der sich dann im Regler-
gehduse ansammelt,

Richtiges Einstellen der Stopfbichsen~
muttern bezw. Neuerung der BUcHsEr

Packung.

7.Der Regulator hat durch hartgewordenes

Abhilfe:

8e

(1 seine Regulierfdhighkeit eingebiisst.
Ausspritzen des Regulators mit reinem
Petroleum und Nachdlen der Kuffem und

Gelenke.
Das Lederklappenventil an den Luftveniilen

gzu beiden Seiten des Hotors ist undichi ge-
worden oder die Ventilklappenfeder ist ge-

brocher,

Abhilfe: Leder oder Feder erneuern.

Ursachen: 9. Es lduft ein Lager warm,was durch be-

fiihlen festzustellen iat ( Obachtpeben,dass
die Kleidung nicht erfasst wird.)Ist die
Ermdrmung geeing,so 18t durch ausgiebiges
Schmieren abzuhelfen.Ist die Erwdrmung
stdrker oder sxgigff; sie sich trotg
reichlichen Schmierens,so stelle man

sofort eb und zlehe einen tichtigen

it ,..-.r.-«_-nr:-.w.;,,,;._,,_,}-,w,_,...w M et s
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Pachmann zu Rate.
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10, Es ist vergessen worden,Brennstoff aufzu-
fiillen oder die Olpumpe zu fiillen,sodass
die Schmierstellen ohne 01 sind,dbesonders
die Kolben.

ll. Die Auspuffschlitze sind verlegt,was durch
zu viel Schmieren und auch durch schlechien
Brennstoff vorkommen kann.

Abhilfe: WWenn der Motor tdglich arbeitet,miissen die

Auspuffschlitze mindestens alle 4 Wochen

gereinigt werden.

Ursachens 12.FEs hat sich etwas an den beweglichen
Teilen: Kolben,Schubstangen und Schub-—
stangenschrauben,Schwungrad geldst.

Abhilfe: Sofort abstellen,Ursache feststellen und

behreben,

7o BEraatezteil et
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Es empfienlt sich,an Ersatzteilen in betriebsfdhi-
gem Zustand vorrdtig zu halten:
1 Einspritadiise ( Zerstduber )
2 Ventilklappfedern
Jiir die Luftventile am
2 Ventilléderklappen Kurbelkasten.
je 1 Saug~und Druckventilfeder fiir die Brennstoff-
pumpe
I Reservegliihkopfe

( vgl.ferner auch Aniage 3 )
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A, fahrzeuge.
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Befindet sich die Bremsberganlage ldngere Zeit
ausser Betrieb,so sind vor der Inbetriebsetzung sdmtliche
Fahrzgeuge durchzusehen.Insbesondere 18t ganau derauf zu

achten,dass die Achslagerschmierung sich in gutem Zustand

P ATl S AT e

befindst und dass die ﬁadsatze gut und retchlich gcschmiert“
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werden,bevor der Wagen in Bstrieb penommen wird.Sollte
ein Wagen heisslaufen 8o &sit er sofort ausser Diest zu
stellen.Helisslaufen der Lager rihrt entweder daher,dass
die Schmierpolster verbraucht und die Schamierung ungeni-
gend ist oder dass bet neuen Lagern den Achsschenkeln
zu weniy Spielraum gegeben ist.In erstermn Fall muss
das Lager ausgebaut ,sorgfdltig gretnigt,der Achsschenkel
nachgedrent oder nachpoliert und die Schmiervorrichiung
erneucrt werden.Im zweiten Fall sind die Lagerschalen
um einige mm nachzunchmen.

lﬁiterhin ist genau zu untersuchen,ob die Kupp-

lungsvorrzchtungan samtlg intakt sind.Etwaige fenler miis~

i

sen sofort beseltigt werden.

Boa Unter b au.
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Jedes Jahr 1st nach Beendigung der bchneaschmalze
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der Unterbau der Bremsberganlags daraufhin F-47} prufen dass

keine Schdden wdhrend des ﬂjgﬁgrs bewz, wihrend der Zeit

der Stillegung eingetreten sind.
e | TR,



Sémtliche Briicken und Durchldsse sind auf lhren
petriebssicheren Zustand zu priifen.Etwo schadhaft gewor—

dene Teile sind zu ersetzen bezw. aufzubessern.
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Etwaige Rutschungen an Dimmen und Einschnitten

gind durch geeignete Nittel vor Inbetriebnahme zu
beheben.Ausgespiilte Seitengrdben sind durch Querschwel-

Jen und Faschinen wieder zu sichern.Uberall ist fir

unschadlichen Abfluss des Wassers 2u sorgen.

— et e W

FEes ch ot terung

per im Laufe der Jahre in den Untergrund sich
verliercﬁ&grgéhat§“%1m;és'ﬁﬁcﬁ Bedarf 3d'ergdnst werden,
dass die wchwellen satt 2/3 der Schwellenstdrke elnge-
bettet lieg;ﬁ;géitiich sollen die Schwellenkdpfe ca

10 em breit gedeckt sein.
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Gl e i 8.

Jedes Frihjahr tst ferner der Uberbau der

memwmwvm TSR RS W
Anlage durchzusehen.Schlechte schwellen sind auszu~
st RS B
wechseln,die Gleislage ist In Threr ganzen Ausdehnung
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durchzuregulieren.Es ist hier vor allem auf vollkommene
ebene Lage in der Geraden zu erachten.Die notwendigen

Uperhdhungen in den Kurven sind wieder herzustellen,



